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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren 
und ein System zum Priifen von Kraftfahrzeugen, wie z. 
B. Personenkraftwagen, Lastkraftwagen oder Motorra- 
der in einem mit PrOfeinrichtungen versehenen Prufbe- 
reich. 

[0002] Ein System zur gleichzeitigen Prufung von 
mehreren Kraftfahrzeugen, die sich auf verschiedenen 
Prufstanden in einem technischen Kontrollzentrum, ei- 
ner Reparaturwerkstatt oder am Ausgang einer Ferti- 
gungsstralie, also in einem PrOfbereich befinden, ist in 
der EP-B1 0 306 362 beschrieben. Das System weist 
eine Steuerkonsole auf, die an eine mit den verschiede- 
nen Prufstanden verbundene Rechnerzentraleinheit 
angeschlossen ist. Es sind Fernsteuergerate vorgese- 
hen, die ein Signal fur die Identitat des Fernsteuergerats 
und fur Fernsteuerdaten fur die Prufstande ubertragen. 
Uber die Steuerkonsole wird jedem Fahrzeug, das sich 
in dem Kontrollzentrum einfindet, ein Fernsteuergerat 
und eine Identitat zwischen Fahrzeug und Fernsteuer- 
gerat und damit der Prufeinrichtung zugeordnet. Die 
ZentraTeinheit ist mit Anzeigemitteln und Fernsteuer- 
empfangern verbunden. Bei diesem System ist eine 
Vernetzung zur Durchfuhrung der Prufungen und zur 
Auswertung der Prufergebnisse erforderlich. 
[0003] Ein System zur automatischen Identifizierung 
von Transponder aufweisenden Kundenfahrzeugen, 
zur Diagnose derselben und zur Feststellung von Be- 
wegungen innerhalb einer Service-Station ist der EP-A1 
0 602 920 zu entnehmen. Die Transponder werden auf 
die Fahrzeug-ldentifizierungsmerkmale abgefragt und 
diesen werden entsprechende Diagnosewerte, z. B. der 
Reifendruck zugeordnet. Wird das Fahrzeug an geeig- 
neter Stelle in der Service-Anlage, beispielsweise an ei- 
ner Zapfsaule, wieder identifiziert, werden die Diagno- 
seergebnisse sowie Werbebotschaften dem Kunden 
angezeigt und diese Informationen gegebenenfalls 
auch ausgedruckt. Die Erfassung der Identifizierungs- 
merkmale, der Diagnosesignale, deren Zuordnung und 
Auswertung sowie die Anzeige werden von einer in ei- 
nem Netz angeordneten Auswerteund Kontrolleinheit 
gesteuert, die mit Subsystemen an den verschiedenen 
Service-Stellen, wie Tankinseln etc. vemetzt ist. Der 
Aufbau derartiger Datennetze ist aufwendig, die Anord- 
nung bedingt Verkabelungen und der Betrieb ist emp- 
findlich gegen Ausfall von Subsystemen. 
[0004] Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu- 
grunde, ein PrOfverfahren und ein PrOfsystem anzuge- 
ben, das einfach aufgebaut ist und eine geringe Storan- 
falligkeit aufweist. Erfindungsgemafc wird diese Aufga- 
be mit den Merkmalen der unabhangigen Patentanspru- 
che gelost. 

[0005] Der Transponder wird vor Beg inn des Pruf- 
durchlaufes mit alien erforderiichen Daten versehen. 
Dazu zahlen die fahrzeugspezifischen Daten, so z. B. 
Art wie Pkwoder Lkw, Hersteller, Typ, Baujahr, Antriebs- 
art etc. Fur Prufungen aufterhalb des Herstellerwerks 



werden weitere Daten, wie z. B. Halter, Kilometerlei- 
stung etc. in den Transponder eingespeichert. Es kon- 
nen im nachsten Schritt Angaben uber den erforderii- 
chen bzw. gewunschten PrOfungsumfang, wie z. B. 

5 Bremsenprufung, Prufung der Lichtanlage, Sichtpru- 
fung des Fahrgestells, Prufung der Fahrwerkgeometrie 
etc. gespeichert oderaus gespeicherten Werten ausge- 
wahlt und zwischengespeichert werden. Daruberhinaus 
kann dann eine Speicherung bzw. Aktivierung von Da- 

10 ten im Zusammenhang mit den verwendeten PrOfein- 
richtungen vorgenommen werden, wie z. B. die Konfi- 
gurierung von Standard-Schnittstellen im Hiiiblick auf 
die Verwendung von PrOfeinrichtungen verschiedenster 
Hersteller. Der so konfigurierte Transponder wird dann 

is vorzugsweise am Fahrzeug abnehmbar angebracht. Er 
kann wahrend des gesamten PrOfdurchlaufs am Fahr- 
zeug verbleiben oder bei in einer PrOfeinrichtung befind- 
lichen Fahrzeug vom Fahrzeug abgenommen und an 
Kontaktstellen dieser PrOfeinrichtung angeordnet wer- 

20 den. Bei Sichtprufungen kann er von dem Prufer getra- 
gen und manuell vorzugsweise an Eingabestationen mit 
Prufergebnis-Daten versehen werden. Die Prufergeb- 
nis-Daten werden an jeder Prufeinrichtung bzw. anjeder 
Prufstelle vorzugsweise automatisch oder auch manuell 

25 dem Transponder-EingangsanschluB ubermittelt und 
wiederverwertbar gespeichert. Nach AbschluR aller vor- 
gesehenen Prufungen werden die gespeicherten Daten 
abgerufen und in einer Auswerteeinheit ausgewertet 
und zu Dokumentationszwecken ausgedruckt und/oder 

30 gespeichert. Mit der Erfindung wird erstmals eine de- 
zentral organisierte, auflerst flexible Fahrzeugprufung 
vorgeschlagen. Es ist nunmehr in vorteilhafter Weise 
mdglich, beliebigen Fahrzeugen beliebige freie Pruf- 
stande zuzuweisen, was insbesondere bei automati- 

35 sierten Prufanlagen mit mehreren Prufstraften durch 
Wechsel zwischen den Prufstralien eine signifikante 
Verminderung der Durchlaufzeit und damit eine Erho- 
hung des Gesamtdurchsatzes und Vermeidung bzw. 
Verringerung von Wartezeiten ermoglicht. Auch auf den 

to Ausfall einer Prufkomponente kann schnell und einfach 
reagiert werden. Desweiteren werden Modernisierun- 
gen des ganzen PrOfsystems bzw. der Prufanlage durch 
Austausch einzelner PrOfeinrichtungen erheblich ver- 
einfacht, da bei automatisierten Prufbereichen keine 

45 zentrale Anbindung bzw. Vernetzung aller PrOfeinrich- 
tungen erforderlich ist. 

[0006] Eine AusfOhrungsform der Erfindung, bei der 
vorgesehen ist, dali der Transponder vom Fahrzeug ge- 
trennt und an einer Kontakteinrichtung eine Prufeinrich- 

50 tung angeordnet wird, vermeidet in vorteilhafter Weise 
Verkabelungen zwischen der Prufeinrichtung und dem 
Transponder oder ist bei drahtloser Ubertragung vorteil- 
haft durch Vermeidung langerer Obertragungswege 
oder bei Storeinstrahlungsmoglichkeiten. 

55 [0007] Insbesondere bei Sichtprufungen ist es vorteil- 
haft, dali Prufergebnis-Daten uber eine manuell beta- 
tigte Eingabevorrichtung in den Transponder eingege- 
ben werden konnen. 
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[0008] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung, bei der 
das Fahrzeug die Prufeinrichtungen fahrergesteuertan- 
fahrt, lassen sich unvorhergesehene Prufzeitverlange- 
aingen aufgrund z. B. von festgestellten Mangeln durch 
Ausweichen auf andere Prufeinrichtungen sehr einfach 
ausgleichen. Besonders gunstig ist die Vermittlung von 
prufablaufspezifischen Informationen uberz. B. ein Dis- 
play am Transponder, in dem auch die nachste anzu- 
fahrende Prufeinrichtung insbesondere grafisch ange- 
zeigt werden kann. Unerfahrene Fahrer konnen durch 
die Display-Nachrichten auf einfache Weise durch die 
Priifprozedur gefuhrt werden. 

[0009] Zur Verkurzung der Durchlaufzeit dient auch 
eine Ausgestaltung, bei der dem Transponder Informa- 
tionen uber nicht belegte Prufeinrichtungen ubermittelt 
werden; dabei wird allerdings vorausgesetzt, dali eine 
zentrale Steuereinheit mit den betreffenden Informatio- 
nen versorgt wird. 

[0010] Prufungen im Einmann-Modus werden ermog- 
licht oder zumindest erleichtert durch Ubermittlung von 
Bedienungs-oder Betatigungssignalen an eine Prufein- 
richtung mit Hilfe des Transponders, wobei eine draht- 
lose Ubermittlung besonders vorteilhaft ist. 
[001 1] Werden insbesondere die Prufergebnis-Daten 
einer vom Transponder trennbaren Speichereinrichtung 
ubermittelt, so~kann der Fahrzeugbesitzer auf einfach- 
ste Weise eine vollstandige maschinenlesbare Doku- 
mentation erhalten, was insbesondere bei Nachprufun- 
gen vorteilhaft ist. Eine schnellere Abwicklung ist auch 
bei der nachsten Prufung gegeben, da die Konfiguration 
des Transponders vollstandig oder nahezu vollstandig 
entfallen kann durch Einsetzen der fahrzeugspezifi- 
schen Speichereinrichtung bzw. Speicherkarte in den 
Transponder, der setnerseits die aktuellen Daten der 
einzelnen Prufeinrichtungen gespeichert bereithalt. 
[0012] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung 
sind den Patentanspruchen und der nachfolgenden Be- 
schreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels zu 
entnehmen. 
[0013] Eszeigen: 

Fig. 1: einen Prufbereich mit Prufeinrichtungen fur 

Kraftfahrzeuge 
Fig. 2: einen Transponder zum Einsatz bei Kraftfahr- 

zeugprufungen 

[0014] In Fig. 1 ist ein Prufbereich 1 fur Kraftfahrzeuge 
20 mit einzelnen Prufeinrichtungen 30 schematisch dar- 
gestellt Der Prufbereich weist im dargestellten Bei- 
spiels funf PrufstraBen A, B, C, D und E auf. 
[0015] Die Prufstralie A weist vier Prufeinrichtungen 
30A, 30A\ 30A" und 30A ,M auf, die Prufstralie B vier Pru- 
feinrichtungen 30B, 30B\ 30B" und 30 B m , die Prufstra- 
lien C und D jeweils zwei Prufeinrichtungen 30C und 
30C* bzw. 30D und 30D' und die Prufstralie E lediglich 
eine Prufeinrichtung 30E. 

[001 6] Die Prufeinrichtung 30A der Prufstralie A ist fur 
Prufungen der Lichtanlage des Kraftfahrzeugs ausge- 



legt. Sensoren und Melieinrichtungen erfassen Funktio- 
nen der Fahrzeugleuchten, z. B. der Scheinwerfer ein- 
schlielilich der Scheinwerfereinstellung. Die Prufein- 
richtung 30A' ist als Rollenprufstand fur die Fahrzeug- 

5 bremsen ausgebildet. In der Prufeinrichtung 30A" findet 
die Sichtprufung der Fahrzeugunterseite und gegebe- 
nenfalls eine Vermes sung der Achsgeometrie start; die 
Prufeinrichtung weist dazu eine Grube zum Aufenthalt 
des Prufers auf. Die Prufeinrichtung 30A'" ist als Abgas- 

10 pruf stand ausgebildet. 

[0017] Die Prufstralie B weist wie die Prufstralie A 
Prufeinrichtungen 30B fur die Lichtanlage, 30B* fur die 
Fahrzeugbremsen, 30B" fur die Sichtprufung und 30B'" 
fur die Abgaswerte auf. 

15 [0018] Die PKifstraUe C weist Prufeinrichtungen 30C 
• fiir Abgaswerte und 30C* fur die Sichtprufung auf, wah- 
rend die Prufstralie D zwei Prufeinrichtungen 30D und 
30D' fur die Lkw-Prufung aufweist. Die Prufstralie E hat 
lediglich eine Prufgrube 30E fiir Sichtuntersuchungen. 

20 , [001 9] Die Prufstralien A bis E konnen jedoch je nach 
den Priifanforderungen auch unterschiedliche oder zu- 
satzliche Bestuckungen aufweisen. Auch konnen die 
Prufeinrichtungen z. B. fiir die Fahrzeugbremsen unter- 
schiedliche Leistungsmerkmale umfassen, unter- 

25 schiedlich ausgestaltet sein oder von unterschiedlichen 
Herstellern stammen._Es reicht unter Umstanden aus, 
wenn nur eine der Prufeinrichtungen 30A\ 30B' fur die 
Bremsprufung von allradangetriebenen Fahrzeugen 
geeignet ist, wahrend auf der anderen Prufeinrichtung 

30 derartige Fahrzeuge nicht prufbar sind. Dies gilt auch 
fur Bremsprufeinricntungen fiir Anti-Blockier-Bremsan- 
lagen. 

[0020] Weiterhin konnen in einer Prufeinrichtung 
mehrere Funktionen vereinigt sein, z. B. kann die Pruf- 

35 einrichtung fiir die Sichtprufung auch mit Mefieinrich- 
tungen fur die Achsgeometrie etc. versehen sein. 
[0021] Im Prufbereich sind mindestens eine Trans- 
ponderkonfigurationsund -ausgabestation 2 und minde- 
stens eine Transponderauswerteund -riicknahmestati- 

40 on 3 vorgesehen. In der Station 2 werden die prufbe- 
reichseigenen Transponder 21, mit denen jedes in den 
Prufbereich einfahrende Kraftfahrzeug 20 versehen 
wird, konfiguriert. 

[0022] Die Transponder 21 weisen in einer Minimal- 
45 ausstattungsvariante Speichereinrichtungen und zu- 
mindest einen Dateneingang 22 und zumindest einen 
Datenausgang 23 auf. Ferner konnen Schnittstellen 24 
vorgesehen sein, die auf die in dem Prufbereich vorhan- 
denen Prufeinrichtungen angepa&t sind. In der darge- 
so stellten Ausstattungsvariante weisen die Transponder 
21 ferner Betatigungseinrichtungen 25 auf, mit denen 
Steuersignale z. B. an die Prufeinrichtungen abgegeben 
werden konnen. Ferner ist im dargestellten Beispiel an 
den Transpondern eine Anzeigeeinrichtung 26, die vor- 
55 zugsweise als LCD-Display ausgebildet ist, vorgese- 
hen. Hier kann z. B. grafisch der gesamte Prufbereich 
1 mit den Prufeinrichtungen 30 schematisch zwecks Be- 
nutzerfuhrung abgebildet werden. Es kann aber auch 
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eine alphanumerische Anzeige zur Benutzerfuhrung 
auch bei den einzelnen Prufverfahrensschritten einer 
Prufeinrichtung vorgesehen sein. Der Transponder 21 
weist im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel eine weg- 
nehmbare Speichereinrichtung in Form einer Speicher- 
karte 27 auf, in die Daten eingegeben und ausgelesen 
werden konnen. SchliefSlich ist der Transponder 21 
noch mit einer Halteeinrichtung 28 versehen, mit der er 
wegnehmbar am Fahrzeug 20 Oder an einer Prufeinrich- 
tung 30 befestigt werden kann. Im dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist dies eine Magnetleiste; es konnen je- 
doch auch andere schnell losbare Halteeinrichtungen 
wie z. B. Rast- oder Klemmeinrichtungen alternativ oder 
zusatzlich vorgesehen werden. Strichpunktiert ist dar- 
gestellt der Kontaktbereich einer Prufeinrichtung 30. 
[0023] Bei der Konfigurierung wird der Transponder 
mit alien erforderlichen Daten versehen. Dazu zahlen 
die fahrzeugspezifischen Daten, so z. B. Art wie Pkw 
oder Lkw, Hersteller, Typ, Baujahr, Antriebsart etc. Die- 
se Daten konnen auch auf einer vom Hersteller mitge- 
lieferten Speicherkarte enthatten sein und von dieser 
aus in den Transponder 21 eingelesen werden. Fur eine 
Prufung in einem Prufbereich aufterhalb des Hersteller- 
werkes werden weitere Angaben wie z. B. Halter, Kilo- 
meterleistung, Alter des Fahrzeugs etc. in die Speicher- 
einrichtung des Transponders eingegeben; Im nachsten 
Schritt werden Angaben uber den erforderlichen bzw. 
gewunschten Prufungsumfang, wie z. B. Bremsenpru- 
fung, Prufung der Lichtanlage, Sichtprufung des Fahr- 
gestells, Prufung der Fahrwerkgeometrie etc. gespei- 
chert oder aus gespeicherten Werten ausgewahlt und 
zwischengespeichert. Vorgesehen ist dann die Spei- 
cherung bzw. Aktivierung von Daten im Zusammenhang 
mit den verwendeten Prufeinrichtungen. Die hersteller- 
eigenen Schnittstellen an den Prufeinrichtungen wer- 
den mittels Adaptereinrichtungen zu Schnittstellen ge- 
macht, die Standard-Schnittstellen fur die prufbereichs- 
eigenen Transponder sind. 

[0024] Der so konfigurierte Transponder 21 wird an- 
schliefiend an dem Kraftfahrzeug 20 wegnehmbar be- 
festigt. 

[0025] In der Fig. 1 ist eine Reihe von mit Transpon- 
dern 21a bis 21 e versehenen Kraftfahrzeugen 20a bis 
20e dargestellt, ferner ein Fahrzeug 20f, dessen Trans- 
ponder 21 f in der Station 2 konfiguriert wird. Die Fahr- 
zeuge 20 mit ihren Transpondern 21 durchlaufen nun 
auf beispielhaft angegebenen Wegen den Prufbereich 
1. Das Fahrzeug 20a legt den mit gestrichelten Linien 
skizzierten Weg uber die Prufstationen 30A, 30A* und 
30A" zuruck, bis es anstelle der fur den Fahrzeugtyp 
nicht optimal geeigneten Prufeinrichtung 30A"* die Pru- 
feinrichtung 30B"' anfahrt, uber die es zur Station 3 ge- 
langt. Dieser Weg uber die Prufeinrichtung 30B'" statt 
iiber 30A'" kann auch vorgegeben werden, wenn die 
Prufeinrichtung 30A"' zusatzlich nicht erforderliche 
Prufschritte ausfuhrt, die die Prufzeit unnotig verlangern 
wurden. 

[0026] Das Fahrzeug 20b, das z. B. zu einer Nachun- 



tersuchung erschienen ist, wird in die Prufstralie C ein- 
gewiesen, die in der darstellten Bestuckung lediglich fur 
eine Prufung der Abgaswerte und eine Sichtprufung 
ausgelegt ist. Bremsen- und Lichtanlagenprufung ent- 
5 fallen. Das Fahrzeug 20b legt den in Fig. 1 punktiert ge- 
kennzeichneten Weg zuruck. 

[0027] Das Fahrzeug 20c soil im Prufungsumfang wie 
das Fahrzeug 20a gepruft werden; ihm wird die Pruf- 
strafie B mit den Stationen 30B, 30B\ 30B M und 30B'" 

10 zugewiesen und dies dem Fahrer auf dem Display 26 
des Transponders 21 grafisch dargestellt. Beim Verlas- 
sen der Bremsprufeinrtchtung 30B' stellt sich heraus, 
dafi die Prufeinrichtung 30B" fur die Sichtprufung durch 
ein Vorgangerfahrzeug 20g blockiert ist. Der Fahrer er- 

15 halt uber das Display 26 jetzt die Nachricht, die Prufein- 
richtungen 30C (PrufstraBe C) und danach die Prufein- 
richtung 30B ,M (Prufstralie B) anzufahren. Will man die- 
sen Vorteil der flexiblen Vorgehensweise haben, setzt 
dies allerdings voraus, daB eine zentrale Steuereinheit 

20 entsprechende Daten von alien Prufeinrichtungen er- 
halt, was aber drahtlos auf einfache Weise verwirklicht 
werden kann. Bei dem im Prufstand 30B" befindlichen 
Fahrzeug 20g ist der Transponder 21 g abgenommen 
zwecks manueller Eingabe uber beispielsweise eine 

25 Eingabetastatur durch den Prufer. 

[0028] Der Lkw 20d wird wie vom Transponder~21d 
angezeigt, iiber die Lkw-PrufstafJe Dgeleitet. Das Fahr- 
zeug 21e, bei dem lediglich eine Sichtprufung, bei- 
spielsweise aufgrund von nicht im Kraftfahrzeug brief 

30 eingetragenen Fahrwerkanderungen erforderlich ist, 
wird uber die Prufstralie E gefuhrt. 
[0029] Die erfmdungsgemafJe Zuordnung von Trans- 
pondern 21 zu den Fahrzeugen 20 und die von einer 
zentralen Steuereinheit bewirkte Fuhrung iiber das Dis- 

35 play 26 des Transponders 21 ermdglicht es, den Fahr- 
zeugdurchsatz durch einen Prufbereich optimal zu steu- 
ern und flexibel auf Anderungen oder Gegebenheiten 
wie z. B. freie oder noch besetzte Prufeinrichtungen zu 
reagieren. 

40 [0030] Nach Durchlaufen der Prufeinrichtungen ge- 
langen alle Fahrzeuge zur Transponderauswerte- und 
-rucknahmestation 3. Der Transponder 21 h wird vom 
Fahrzeug 20h abgenommen und die Prufungsdaten 
nach Verbindung des Transponders 21 mit einer Aus- 

45 werteeinheit ausgewertet. Die Prufungsdaten und die 
ausgewerteten Daten werden z. B. zu Statistikzwecken 
in einer Datenbank des Priifungsbereichs gespeichert. 
Auf diese Datenbank hat auch die Station 2 Zugriff. Die 
Prufergebnisse werden ferner in die Speicherkarte 27 

50 eingeschrieben. Die Speicherkarte 27 enthalt also die 
fahrzeugspezifischen Daten, den Prufungsumfang bzw. 
die Priifungsschritte und gegebenenfalls Daten im Zu- 
sammenhang mit den verwendeten Prufeinrichtungen, 
was z. B. bei Nachprufungen in diesem Prufbereich 

55 zweckmafiig ist. Die letzteren Daten bleiben zweckma- 
liigerweise auch in einer Speichereinrichtung des 
Transponders 21 gespeichert, da sie dann beim Konfi- 
gurieren des Transponders 21 auf ein anderes Fahr- 
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zeug 20 nicht neu eingelesen werden nriiiss en. Die Spei- 
cherkarte 27 wird dem Besitzer des Fahrzeugs iiberge- 
ben und soltte dann beim Fahrzeug 20 verbleiben, auch 
wenn es den Besitzer wechselt. 



Patentanspriiche 

1. Verfahren zum Prufen von Kraftfahrzeugen, wie z. 

B. Personenkraftwagen, Lastkraftwagen Oder Mo- to 
torrader, in einem mit Prufeinrichtungen versehe- 
nen Priifbereich, bei dem ein Transponder mitfahr- 
zeugspezifischen, prufeinrichtungsspezifischen 
und/oder prufprogrammspezifischen Daten verse- 
hen wird, bei dem jedes Fahrzeug mit dem die spe- * 5 
zifischen Daten enthaltenden Transponder verse- 
hen wird, bei dem der Transponder benachbart zu 
Prufeinrichtungen angeordnet wird, bei dem der 
Transponder mit Prufergebnis-Daten versehen wird 
und bei dem nach Abschluli der Prufung Prufergeb- 20 
nis-Daten vom Transponder zu einer Auswerteein- 
richtung ubermittelt werden. 

2. Verfahren nach Patentanspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft der Transponder zusatzlich mit 25 
halterspezifischen -und/oder laufzeitspezifischen 
Daten versehen wird. 

3. Verfahren nach Patentanspruch 1 oder Patentan- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daft der 30 
Transponder vom Fahrzeug getrennt und an einer 
Ubermittlungseinrichtung einer Prufeinrichtung an- 
geordnet wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Paten- 35 
tanspruche, dadurch gekennzeichnet, daft Pruf- 
ergebnis-Daten uber eine manuell betattgte Einga- 
bevorrichtung in den Transponder eingegeben wer- 
den. 

40 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Paten- 
tanspruche, dadurch gekennzeichnet, daft Da- 
ten, insbesondere die kraftfahrzeugspezifischen 
Daten und die Prufergebnis-Daten uber eine vor- 
zugsweise bidirektionale Datenverbindung zwi- 45 
schen Transponder und Prufeinrichtung ausge- 
tauscht werden. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Paten- 
tanspruche, dadurch gekennzeichnet, daft das 50 
Fahrzeug die Prufeinrichtungen fahrergesteuert 
anfahrt. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Paten- 
tanspriiche, dadurch gekennzeichnet, daft der 55 
Transponder dem Fahrer prufablaufspezifische In- 
formationen, insbesondere Informationen uber die 
nachste anzufahrende Prufeinrichtung vermittelt 
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8. Verfahren nach Patentanspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft dem Transponder Informatio- 
nen uber nicht belegte Prufeinrichtungen ubermit- 
telt werden. 

9. Verfahren nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Patentanspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der Transponder Bedienungs- oder 
Betatigungssignale an eine Prufeinrichtung uber- 
mittelt. 

10. Verfahren nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Patentanspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Prufergebnis-Daten einer vom 
Transponder trennbaren Speichereinrichtung uber- 
mittelt werden. 

11. Prufsystem zum Prufen von Kraftfahrzeugen (20), 
wie z. B. Personenkraftwagen, Lastkraftwagen 
oder Motorrader, in einem mit Prufeinrichtungen 
(30) versehenen Priifbereich, mit an den Fahrzeu- 
gen (20) befestigbaren, Speichereinrichtungen (27) 
und Dateneingange (22) und Datenausgange (23) 
aufweisenden Transpondern (21) mit Eingabeein- 
richtungen (25) zum Eingeben und/oder Einlesen 
von Daten in die Transponder (21), mit Prufeinrich- 
tungen (30) mit Schnittstellen (24) zur vorzugswei- 
se drahtlosen Datenkommunikation mit den Trans- 
pondern (21), mit Ausgabeeinrichtungen zur Aus- 
gabe und/oder zum Auslesen von Prufergebnis-Da- 
ten aus den Transpondern (21) und mit Auswerte- 
einrichtungen zur Erstellung von Priifprotokollen 
oder Prufberichten. 

12. Prufsystem nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Transponder (21) mit einer Be- 
festigungsvorrichtung (28) zur losbaren Befesti- 
gung an einem Kraftfahrzeug (20) oder einer Pruf- 
einrichtung (30) versehen sind. 

13. Prufsystem nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Transponder (21) eine Anzeige- 
einrichtung (26) zur Anzeige von prufablaufspezifi- 
schen Informationen, von Priifergebnissen etc. auf- 
weisen. 

14. Prufsystem nach einem oder beiden der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Transponder (21) eine entfernbare Spei- 
chereinrichtung (27) vorzugsweise in Form einer 
Speicherkarte aufweisen. 

15. Prufsystem nach einem der Anspruche 11 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Datenein- und 
-ausgange (22, 23) sowie eventuelle Schnittstellen 
(24) der Transponder (21) zur drahtlosen Signal- 
ubermittlung vorgesehen sind. 
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Claims 

1. A procedure for testing vehicles such as cars, lor- 
ries or motorcycles in a test area equipped with test 
stations, in which procedure a transponder is load- 5 
ed with vehicle-specific, test station-specific and/or 
test programme-specific data, every vehicle is sup- 
plied with a transponder containing the specific da- 
ta, the transponder is positioned adjacent to test 
stations, the transponder is supplied with test re- 10 
suits, and after completion of the tests, the test re- 
sults are transferred from the transponder to an 
evaluation unit. 



2. The procedure of claim 1 , characterised in that the 
transponder is loaded additionally with owner-spe- 
cific and/or service life-specific data. 

3. The procedure of claim 1 or claim 2, characterised 
in that the transponder is removed from the vehicle 
and positioned at a data-transfer unit of a test sta- 
tion. 

4. The procedure according to one of the preceding 
claims, characterised in that the test results are 
entered into the transponder by means of a manu- 
ally operated input device. 

5. The procedure according to one of the preceding 
claims, characterised in that data, in particular the 
vehicle-specific data and the test results, can be ex- 
changed via a preferably bi-directional data link be- 
tween the transponder and the test station. 

6. The procedure according to one of the preceding 
claims, characterised in that the driver of the ve- 
hicle drives the vehicle through the test stations. 

7. The procedure according to one of the preceding 
claims, characterised in that the transponder com- 
municates inspection process-specific information 
to the driver, in particular information about which 
test station to approach next. 

8. The procedure of claim 7, characterised in that the 
transponder is supplied with information about non- 
occupied test stations. 

9. The procedure according to one or more of the pre- 
ceding claims, characterised in that the trans- 
ponder transmits control signals to a test station. 

10. The procedure according to one or more of the pre- 
ceding claims, characterised in that the test re- 
sults are transferred to a storage device which can 
be removed from the transponder. 

1 1 . A testing arrangement for testing vehicles (20) such 



as cars, lorries or motorcycles in a test area 
equipped with test stations (30), having transpond- 
ers (21 ) that are attachable to vehicles (20) and fea- 
ture storage devices (27), data input ports (22) and 
data output ports (23), having input means (25) for 
entering and/or reading in data into the transpond- 
ers (21), having test stations (30) with interfaces 
(24) for preferably wireless data communication 
with the transponders (21 ), having output means for 
the output and/or read-out of test results from the 
transponders (21) and having evaluation equip- 
ment for generating test records or test reports. 

12. The testing arrangement of claim 11, character- 
's fsed in that the transponders (21 ) are provided with 

attachment means (28) for releasable attachment 
to a vehicle (20) or a test station (30). 

13. The testing arrangement of claim 12, character- 
20 ised in that the transponders (21) have a display 

(26) for displaying inspection process-specific infor- 
mation, test results, etc. 

14. The testing arrangement according to one of the 
25 preceding claims, characterised in that the trans- 
ponders (2 1 ) have a removable storage device (27), 
preferably in the form of a memory card. 

15. The testing arrangement according to one of claims 
30 11 to 14, characterised in that the data input and 

output ports (22,23) and any interfaces (24) of the 
transponders (21) are intended for wireless signal 
transmission. 



1 . Procede pour controler des vehicules automobiles, 
tels que des vehicules de tourisme, des camions ou 

40 des motos, dans une zone de controle munie d'un 
dispositif de controle, dans lequel un transpondeur 
est dote de donnees specifiques au vehicule, spe- 
cifiques au dispositif de controle et / ou specifiques 
au programme de controle, dans lequel chaque ve- 
45 hicule est dote du transpondeur contenant les don- 
nees specifiques, dans lequel le transpondeur est 
place pres du dispositif de controle, dans lequel le 
transpondeur est dote des donnees concernant le 
resuitat du controle et dans lequel les donnees con- 
so cernant le resuitat du controle sont transmises 
apres I'achevement du controle du transpondeur 
vers un dispositif d'exploitation. 

2. Procede selon la revendication 1, caracterise en 
55 ce que ie transpondeur est dote en outres de don- 
nees specifiques au proprietaire et/ou specifiques 
a la duree d'utilisation. 



35 

Revendications 
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3. Precede selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce que le transpondeur est separe du vehicule 
et est dispose sur un dispositif de transmission d'un 
dispositif de controle. 

5 

4. Procede selon Tune des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce que les donnees concernant 
le resultat du controle sont fournies au transpon- 
deur au moyen d'un dispositif d'entree actionne ma- 
nuellement. to 

5. Procede selon Tune des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce que des donnees, notam- 
ment les donnees specifiques au vehicule automo- 
bile et les donnees concernant le resultat du con- *5 
trole sont echangees entre le transpondeur et le dis- 
positif de controle au moyen d'une liaison de don- 
nees de preference bidirectionnelle. 

6. Procede selon Tune des revendications preceden- 20 
tes, caracterise en ce que le vehicule est conduit 
par un conducteur dans les dispositifs de controle. 

7. Procede selon Tune des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce que le transpondeur trans- 25 
met'au conducteur des informations specifiques au - 
deroulement du controle, notamment des informa- 
tions concernant le prochain dispositif de controle 

a atteindre. 

30 

8. Procede selon la revendication 7, caracterise en 
ce que le transpondeur transmet des informations 
sur les dispositifs de controle non occupes. 

9. Procede selon Tune ou plusieurs des revendica- 35 
tions precedentes, caracterise en ce que le trans- 
pondeur transmet des signaux de manoeuvre ou 
d'actionnement a un dispositif de controle. 

10. Procede selon Tune ou plusieurs de revendications *o 
precedentes, caracterise en ce que les donnees 
concernant les resultats du controle sont transmi- 
ses a un dispositif de stockage separable du trans- 
pondeur. 

45 

11. Systeme de controle pour controler des vehicules 
automobiles (20), tels que des vehicules de touris- 
me, des camions ou des motos, dans une zone de 
controle equipee de dispositifs de controle (30), 
avec un transpondeur (21 ) pouvant etre fixe au ve- so 
hicule (20) et muni de dispositifs de stockage (27) 

et d 'entrees de donnees (22) et de sorties de don- 
nees (23), avec des dispositifs d'entree (25) pour 
entrer et / ou lire des donnees dans le transpondeur 
(21), avec des dispositifs de controle (30) ayant des 55 
interfaces (24) pour communiquer des donnees de 
preference sans fil avec le transpondeur (21), avec 
des dispositifs de sortie pour sortir et / ou pour ex- 



traire des donnees concernant le resultat du con- 
trole du transpondeur (21) et avec des dispositifs 
Sexploitation pourgenerer un protocole de controle 
ou des comptes rendus de controle. 

12. Systeme de controle selon la revendication 11, ca- 
racterise en ce que le transpondeur (21) est equi- 
pe d'un dispositif de fixation (28) destine a etre fixe 
de facon reversible a un vehicule automobile (20) 
ou a un dispositif de controle (30). 

13. Systeme de controle selon la revendication 12, ca- 
racterise en ce que le transpondeur (21) est equi- 
pe d'un dispositif d'affichage (26) pour afficher des 
informations specifiques au deroulement du contro- 
le, des resultats du controle etc. 

14. Systeme de controle selon Tune ou les deux reven- 
dications precedentes, caracterise en ce que le 
transpondeur (21 ) est equipe d'un dispositif de stoc- 
kage (27) amoviblede preference sous forme d'une 
carte memoire. 

1 5. Systeme de controle selon I'une des revendications 
11 a 14, caracte>is£ en ce que les entrees et sor- 

- ties de donnees (22, 23) ainsi que des eventuelles - - 
interfaces (24) du transpondeur (21) sont prevues 
pour la transmission sans fil des signaux. 
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